ZiiriSka skupina
Osnutek za sklepe srecanja v Sedrunu - 14. november 2005

V pripravah na ministrsko konferenco, naértovano za leto 2006, so se ministri za
promet alpskega loka na povabilo francoskega in Svicarskega ministra sestali na
vmesnem srefanju, da bi se seznanili s tekolim delom in potrdili svoja
pricakovanja v zvezi s tematiko varnosti, urejanja cestnega prometa in
spodbujanja Zelezniskega prometa kot alternative za éezalpski prevoz blaga.

Po poZzaru v cestnem predoru Fréjus (Francija - Italija) 4. junija tega leta, v
katerem sta Zivljenje izgubili dve osebi in po katerem je bil predor zaprt dva
meseca, so vprasanja varnosti postala bolj kot kadarkoli prej pomembna za alpske
prelaze, ¢ez katere je v letu 2004 ve¢ kot 10 milijonov tovornjakov prepeljalo
vel kot 130 milijonov ton blaga.

Ceprav se je cestni promet na $vicarskih prelazih in na celothem obmo&ju Mont
Blanca/Fréjusa stabiliziral oz. upadel, pa na prelazih na vzhodnem obmoc ju
alpskega loka (med Avstrijo, Italijo in Slovenijo) kot tudi na jugu (med Francijo
in Ttalijo, na poteh med Iberskim polotokom in jugom Evrope) nenehno naraséa.
Pri tem ostaja skupni deleZ Zelezniskega prometa majhen: 32,6 % v letu 2004, pri
Cemer je Svica edina drzava, v kateri Zelezniski promet dosega skoraj 65 %
celotne tonaze, prepeljane cez Alpe.

Spodbujanje alternativ za ceste, ki bi lahko v precejsnji meri nadomestile prevoz
blaga po cestah, je nujno potrebno. Pogoj za to je ureditev uéinkovite Zzelezniske
infrastrukture, ki uporabniku nudi ustrezno kakovost storitev. Brez odladanja je
treba poiskati moznosti za boljSe vmesno usmerjanje sedanjega cestnega
prometa in razvoj le-tega in za izboljSanje kakovosti storitev na obstojecih oseh
Zelezniskega prometa. To je v enaki meri pomembno tako za evropske
gospodarske prevozne poti kot tudi za Zivljenje tamkajsnjih prebivalcev in
njihove cestne prikljucke.

V zvezi s tem ministri sklenejo, da bodo po razpravi o porocilih vodij delovnih
skupin upostevali tako porocilo francoskega predsedstva vodilnega organa o delu,
ki poteka od zadnje konference ministrov za promet v Regensbergu, kot tudi
splodno nalogo, ki je pripravljena za naslednjo konferenco ministrov za promet
leta 2006, in se zahvalijo ¢lanom delovnih skupin za naloge, ki so jih Ze izpolnili
od konference v Regensbergu.

Da bi se lahko na prihajajo¢o ministrsko konferenco leta 2006 dobro pripravili,
prosijo vodilni organ in njegove delovne skupine, da upoStevajo naslednje
dopolnitve.

1. Tematika varnosti

Varnost cestnih in Zelezniskih predorov



Ministri potrdijo svoj prispevek k prenosu evropske Direktive 2004/54/ES z dne
29. aprila 2004 o minimalnih varnostnih zahtevah za predore v vseevropskem
cestnem omrezju v nacionalno zakonodajo posameznih drzav ¢lanic.

Delovna skupina bo leta 2006 predloZila in predstavila pregled dela v zvezi z
Zelezniskimi predori, ki so ga zaceli razlicni mednarodni pristojni organi, in
pojasnila, kateri dopolnilni ukrepi bi bili smiselni, da bi se zadostilo posebnim
okolis¢inam v dolgih, predvsem gorskih predorih.

Delovna skupina proucuje, pod katerimi pogoji bi se lahko okrepilo ukrepe za
promet potovalnih avtobusov v alpskih predorih, kakrsni so bili nedolgo tega
sprejeti za cestni predor Fréjus.

Tehnicna varnost vozil

Ministri se zahvaljujejo delovni skupini za Ze opravljeni pregled stanja in prve
predloge za odloCitve, ki jih je treba sprejeti na naslednji konferenci leta 2006.

Predlogi francoske delegacije:

- Da bi se odlocitve, ki jih je treba sprejeti leta 2006, lahko bolje prilagodilo
tem predlogom, pripravi vsaka alpska deZela za svoje celotno obmocje pregled
prakticnih izkusenj z zapleti in nesrecami zaradi spontanega vziga tovornjakov in
potovalnih avtobusov, vkljucno z njihovimi vzroki in ucinki lahko vnetljivih snovi,
ki niso razvrscene kot nevarne snovi. Te izsledke bo ob zak|jucku preucila
delovna skupina ., Varnost vozil". Casovni nacrt za to delo mora biti zasnovan tako,
da bo nudi/ prva priporocila za naslednjo ministrsko konferenco 2006.

- Francoski minister, sedanji predsednik ziiriske skupine, poudarja in pri tem v
imenu ministrov za promet alpskih dezZel naslavl/ja mednarodne organe, pristojne
za vozniske izpite (tovornjaki in potovalni avtobusi) in za stalno izpopolnjevanje
voznikov na dolgih relacijah, da je tako na teoreticnih delih vozniskih izpitov za
osebna in tovorna vozila, kot tudi v okviru poklicnega izobrazevanja pomembno
obravnavati posebnosti voznje skozi predore, se zlasti skozi dolge predore.

- Drzave Clanice Evropske unijje se dogovorijo, da bodo pri Evropski komisiji
izpostavili obcut|jivost tega vprasanja, se zlasti glede dejstva, da se bo dolge
predore upostevalo pri dokoncanju Direktive 2003/59/ES z dne 15. julija 2003 o
temeljnih kvalifikacijah in rednem usposabljanju voznikov nekaterih cestnih vozi/
za prevoz blaga ali potnikov; pazile bodo na to, da se bo dolge predore upostevalo
v nacionalni zakonodayji o izobrazZevanju voznikov, pri nadaljnjem uveljavijanju in
zakljucku sporazuma med Evropsko unijo in Svico.

2. Tematika o spodbujanju intermodalnosti, o usmerjanju in urejanju
cestnega prometa

Spodbuyjanje alternativ za cestni promet



Ministri poudarijo, kako pomembno je, da se spodbuja Zelezniski tovorni promet v
kateri koli obliki, ne da bi se pri tem Cakalo na zagon velikih alpskih osnovnih
predorov. Izrazijo zadovoljstvo v zvezi s koraki, ki so Ze bili storjeni v primeru
obeh velikih koridorjev Gotthard in Brenner.

Ministri se glede na prihodnje srecanje v letu 2006 dogovorijo, da bodo preverili
projekte v zvezi z ukrepi za Zelezniske koridorje, naértovane v roku 5-10 let, za
katere ne obstojajo Se nobeni tovrstni projekti o izboljSanju kakovosti storitev,
Se zlasti na obstojeCi povezavi Lyon-Torino (+ koridorji Tauern?, Wechsel?,
Semmering?...).

Usmerjanje in urejanje cestnega prometa na obmocju alpskega loka

Delovna skupina bo na naslednji ministrski konferenci v letu 2006 predloZzila
sklepne ugotovitve iz svojega dela, predvsem oceno vprasalnika, namenjenega
akterjem alpskega prometa, pri ¢emer bodo upostevali zlasti naslednje tocke:

- moznost ocene dolocenih, v eni izmed alpskih deZel Ze uvedenih ukrepov za
celotni alpski lok, pri ¢emer se bo izhajalo iz prednosti in pomanjkljivosti
obstojelih sistemov za urejanje prometa; znotraj nekega Casovnega okvira in
pod katerimi pogoji;

- moznost in (tehni¢ne, gospodarske, ¢asovne) pogoje za uvedbo sistemov za
urejanje tranzitnega cestnega prevoza blaga, kot npr. rezervacijski sistem, oz.
za zmanjsevanje tega prometa, kot npr. frgovanje z dovolilnicami, glede na
celotni alpski lok;

- lokalizacija pravnih ovir, Se zlasti ovir, ki izhajajo iz uporabe zakonodaje EU in
tistih, ki bi lahko ovirale razvoj predlogov, ki se zdijo najbolj primerni.

Nadzor predpisov za cestni promet, zlasti socialnih predpisov

Podskupina zaklju¢i svojo analizo trenutne situacije glede na ukrepe za nadzor, ki
se uporabljajo v alpskih deZelah, leta 2006 pa bo predloZila morebitne predloge
za izboljSanje. Predstavi tudi, kakSen pomen imajo le-ti za alpski lok in ali jih
lahko uveljavijo neposredno alpske deZele same oz. spadajo v druga podroc ja
pristojnosti.

Francoski sekretariat se bo povezal s pristojnimi organi EU-OZN, da bi ugotovil,
kaj so prinesli predlogi posebne delovne skupine EU-OZN iz leta 2002, o
postopkih pa bo porocal na naslednji ministrski konferenci. Delovna skupina pa
bo preverila, kaksen napredek je prinesla prostovoljna uveljavitev teh ukrepov v
alpskih dezelah.

Studija o mobilnosti



Ministri so izrazili zadovoljstvo v zvezi z zaklju¢kom Stetja prometa iz leta
2004, Cestitali so vsem ekipam, ki so v posameznih drzavah pripomogle k temu,
delovne skupine pa so prosili, da svoje sklepne ugotovitve iz ocen, ¢e so te na
razpolago, predstavijo na ministrski konferenci leta 2006.

Ministri spomnijo na svojo Zeljo, da skupina izvede primerjavo prometnih
perspektiv za projekte velikih Cezalpskih Zelezniskih poti, in prosijo svoje
vsakokratne uprave za zagotovilo, da druzbe za upravljanje projektov delovno
skupino aktivno podprejo.



